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W odpowiedzi na stanowisko Nr 5/V1/2015 Samorzadu Mieszkaricéw Osiedla
Saska Kepa z dnia 2 czerwca 2015r. uprzejmie informuje, ze wtadze miasta stale
prowadzg r6znego rodzaju analizy dotyczace zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych
mieszkancéw. Tylko w ten sposéb mozna wypracowaé rozwigzania optymalne pod
wzgledem funkcjonalnym, przestrzennym, srodowiskowym, ale takze mozliwe
do realizacji w krétkim terminie, przy pomocy dostepnych $rodkéw finansowych.

Zadaniem |l linii metra na odcinku od stacji Stadion Narodowy do Goctawia
bedzie obstuga mozliwie jak najwiekszego obszaru najbardziej intensywnie
zagospodarowanych czesci dzielnicy Praga Potudnie, a nie tylko Goctawia. Ustalony
obecnie przebieg tego odcinka zapewnia w szczegolnosci obstuge Kamionka,
Grochowa i Goctawia, a wiec terenéw mieszkaniowych i mieszkaniowo-ustugowych,
gdzie juz obecnie mieszka wiekszo$é mieszkancow dzielnicy i ktére nadal sie
rozbudowujg, a ponadto obstuzy ona wazne w skali catego miasta i dzielnicy wezty
przesiadkowe Dworzec Wschodni i Rondo Wiatraczna, poprawiajgc zdecydowanie
integracje systemu transportowego miasta. Metro dzieki prawie dwukrotnie wyzszej
predkosci komunikacyjnej, bedzie oferowato krétsze czasy dla wiekszosci
codziennych podrézy mieszkancow.

Odnoszgc sie do obaw zwigzanych z budowg tramwaju wzdtuz Kanatu
Wystawowego uprzejmie informuje, ze projekt bedzie musiat uwzgledni¢



uwarunkowania spoteczne, przestrzenne i $rodowiskowe wynikajace z tego
przebiegu. Wytyczne w tym zakresie zostang sformutowane w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji. Informuje takze, ze nie jest
obecnie planowane przedtuzenie linii tramwajowej od al. Waszyngtona
do ul. Grochowskie;j.

Propozycja przebiegu tramwaju do Goctawia w ul. Kinowej nie byta
przedmiotem dotychczasowych analiz ze wzgledu na fakt, ze przebieg ten nie
zapewniatby zaktadanych celéw realizacji trasy — potaczenie osiedla Goctaw oraz
Saskiej Kepy z centrum Warszawy szybka komunikacjg tramwajowa. Ponadto
dziatanie takie nie rozwigzywatoby, ale przenosito, te same problemy spoteczne
o kilkaset metrow na wschod, generujgc nowe problemy techniczne i przestrzenne,
zwigzane z potgczeniem osi ul. Bora-Komorowskiego z ulicg Kinowa. Przebieg taki
nie realizuje tez najwazniejszego celu inwestycji, czyli poprawy warunkoéw obstugi
komunikacyjnej Goctawia, wrecz jg pogarszajac poprzez wydtuzenie dtugosci
i czasow podrézy w najwazniejszych relacjach do centrum.

Kwestia wptywu nowych linii tramwajowych uruchomionych do obstugi trasy
tramwajowej do Goctawia na linie tramwajowe obecnie kursujgce al. Waszyngtona
bedzie szczegotowo rozpatrywana na etapie przysztych prac koncepcyjnych
i projektowych. Obecne zwigkszenie liczby tramwajow poruszajacych sie w korytarzu
al. Jerozolimskich i al. Waszyngtona w zwigzku z zamknigciem mostu
t azienkowskiego pozwala zaobserwowa¢, ze korytarz ten posiada pewne rezerwy
przepustowosci do wykorzystania. Dodatkowo uprzejmie wyjasniam, ze prowadzone
sg obecnie prace, ktérych celem jest uprzywilejowanie w ruchu tramwajéw, co ma
przyczyni¢ sie m.in. do poprawienia przepustowosci tego korytarza tramwajowego.
Biorac pod uwage powyzsze, nie mozna dzisiaj stwierdzi¢, ze uruchomienie trasy
tramwajowej na Goctaw wptynie negatywnie na funkcjonujgce dzisiaj linie
komunikacyjne.

Trasa Siekierkowska jest i bedzie wykorzystywana dla komunikacii
autobusowej, stosownie do popytu na przewozy, ktére na kierunkach obwodowych
w Warszawie sa jednak nizsze niz na kierunkach dosrodkowych. Ponadto w ramach
prac nad rozwojem systemu wydzielonych paséw autobusowych rozwazana jest ich
realizacja w ciggu doliny Stuzewieckiej oraz al. Wilanowskiej, co poprawitoby dojazd
z Goclawia do miejsc pracy zlokalizowanych na Stuzewcu.

Z uwagi na rozktad przestrzenny podrézy w Warszawie (dominacja podrozy
do centrum) planowane linie tramwajowe po obwodzie na trasach oddalonych

od centrum np. na Mosécie na Zaporze lub Mosécie Potudniowym nie wykazuja



w prognozach ruchu potencjatu przewozonych pasazeréw, ktéry uzasadniatby ich
realizacie. Na Moécie Potudniowym nie ma tez mozliwosci zaprojektowania linii
tramwajowej z uwagi na kategori¢ i klase drogi (droga krajowa, ekspresowa, dla
ktorej zarzadcy jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad) oraz zasady jej
rozwigzan technicznych, dodatkowo dla inwestycji tej zostat juz wytoniony
wykonawca na podstawie przetargu publicznego. ,0gélna  koncepcja
perspektywicznego uktadu sieci tramwajowej w Warszawie” wykonana w 2013r. na
Zlecenie m.st. Warszawy nie rekomendowata realizacji trasy tramwajowej w Trasie
na Zaporze. Byto to zwigzane z tym, Ze liczba pasazerdw na niej nie przekraczata ok.
1700 os. w godzinie szczytu — potok ten jest w stanie bez zadnych probleméw
obstuzy¢ tansza w eksploatacji komunikacja autobusowa.

Uprzejmie informuje, ze budowa Al. Tysigclecia na odcinku od ul. Bora-
Komorowskiego do al. Stanéw Zjednoczonych posiada na dzisiaj zabezpieczenie w
postaci rezerwy terenowej.

W celu uporzadkowania zabudowy, okreslenia jej intensywnoséci oraz funkgji
| zasad obstugi prowadzone sg prace nad miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego, niestety na dzisiaj rejon Goctawia takich planéw nie posiada.

Reasumujac, odpowiedzia miasta na rosngce problemy komunikacyjne
Goctawia i Saskiej Kepy, zwigzane takze z intensywnym rozwojem budownictwa
mieszkaniowego, w tym obszarze, w ostatnich latach, jest podjecie dziatan na rzecz
usprawnienia transportu publicznego. Celem tego jest zmiana zachowarn
komunikacyjnych skutkujgcych ograniczeniem liczby pojazdow indywidualnych
uzywanych do wykonywania codziennych podrézy. Realizacja tego celu ma sie
odby¢ poprzez budowe trasy tramwajowej do Goctawia oraz kontynuacje budowy
Il linii metra, ktérych zasadno$¢ zostata przeanalizowana w wykonywanych
w ostatnich latach pracach studialnych. Dodatkowo rozwazane jest takze
rozszerzenie funkcjonowania Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego na rejon
Saskiej Kepy. Dziatanie to, w mojej ocenie, przyczynitoby sie do zmniejszenia ruchu
samochodowego i poprawy warunkéw zycia mieszkancow.
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